
Фирма VSS является:

• Изготовителем оборудования

• Подрядчиком с 60-летним опытом

• Изготовителем битумных эмульсий

• Поставщиком исходных материалов

• Специалистом и консультантом в 

области химии и проектирования 

дорожных материалов и покрытий

www.slurry.com https://www.slurry.org/

http://www.slurry.com/
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В 1919 году начали с перевозки битума



История фирмы VSS:
• Семейная фирма начала перевозки 

битума в 1919 году

• Производство асфальтобетона начато в
1970’х

• Разработка карьеров начата в 1970’х

• Пионеры в области сларри более 60 лет

• Производство эмульсии с 1980’х

• Производство оборудования с 1980’х 

• Производство цементобетонов с 1980’х 

• Производство резино-битума и ПМБ с 
1990’х



Подрядные работы

• 15 000 000 м2 в год сларри/микросюрфейсинга

• 8 000 000 м2 в год чип сил (ШПО)

• > 1 000 000 т в год асфальтобетона

• > 100 000 т  в год резино-битума и ПМБ



VSS Эмультек

• Крупнейший производитель эмульсий на 
западе США

• 6 эмульсионных заводов

• >100 000 т эмульсии в год

• Специалисты в области производства,  
перевозки и применения эмульсий



VSS Макропейвер производит 

оборудование и предоставляет 

техническую помощь:

• Эмульсионные и ПБВ заводы

• Машины для микросюрфейсинга и

сларри сил 

• Оборудование для резино-битума

• Консультации

• Обучение, пуско-наладка, сервис
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Страны, где работают машины VSS



“One of the worst practices is waiting too long –

СНАЧАЛА ПЛОХО – ХУДШАЯ ПОЛИТИКА

Самая худшая практика – ждать слишком долго, 

то есть ждать, пока что-нибудь не случится



“A lot of people use a one-size-
fits-all approach,” Larry 

Galehouse, PE, director, National 
Center for Pavement Preservation 
at Michigan State University. “It’s 
not cost-effective to do business 

that way.  We have to look at 
what treatment will correct the 
deficiency, for the least cost, for 

the best performance.”

СНАЧАЛА ПЛОХО – ХУДШАЯ ПОЛИТИКА

Многим людям нравиться подход 

– «один размер годится всем» 

пишет директор Национального 

центра охраны дорожных 

покрытий в Мичиганском 

университете Лари Гейлхаус. 

«Это нерациональный способ 

ведения бизнеса. Нужно думать о 

том, каким способом исправить 

дефект за минимальную 

стоимость при наилучших 

рабочих характеристиках» 



Система управления состоянием дорожного 

покрытия (СУСДП)

СУСДП – это научный, 

систематический, 

последовательный метод 

выбора необходимого 

содержания или 

восстановления для 

определения оптимального 

времени ремонта, за счет  

предсказания  будущего 

состояния дорог. Проще 

говоря, это методология, 

позволяющая 

поддерживать ценовую 

эффективность управления 

дорожными покрытиями, и 

инструмент для принятия 

решений. 



Система управления состоянием 

дорожного покрытия 

К преимуществам СУСДП относятся:

• Улучшенная работоспособность покрытия

• Повышенная безопасность движения

• Большее соответствие требованиям заказчика

• Уменьшенные затраты на жизненный цикл

Управление Покрытием + Содержание Покрытия

= Сохранение Покрытия



Система управления СДП

•Исключите стратегию «Сначала – Плохо».

• Для продления срока службы дорог 

перейдите к практике проведения работ по их 

содержанию до их разрушения.

• Определите ценовой выигрыш в 

долгосрочной перспективе.

• Покажите преимущества правильного 

содержания дорог.

• Нужная обработка в нужное время для 

хорошей дороги. Это формула победы.



Система управления СДП
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Лучшие способы обработки поверхности

•Right Treatment

•Right Road

•Right Time

Правильная обработка

Для конкретной дороги

В правильное время 



Сил коат

Заливка

трещин

Лучшие способы обработки поверхности



Лучшие способы обработки поверхности

Чип Сил (ШПО)



Укладка сларри сил

Готовое покрытие

Лучшие способы обработки поверхности
Кейп Сил 

Укладка Чип сил

Оборудование для чип сил



Микросюрфейсинг

Лучшие способы обработки поверхности

Сларри сил



Лучшие способы обработки поверхности

Состояние 

Обработка

Хорошее Приемлемое Плохое

Фог сил 3 - 5 1 - 3 1 - 2

Чип сил 7 - 10 3 - 5 1 - 3

Сларри сил 7 - 10 3 - 5 1 - 3

Микросюр-

фейсинг
8 - 12 5 - 7 2 - 4

Тонкий 

асфальт

(ЩМА)

10 - 12 5 - 7 2 – 4

Ожидаемое продление срока службы (лет) дорожного 

покрытия при различных видах обработки и 

различном исходном состоянии



Микросюрфейсинг и сларри сил

Сларри сил
• Исключительная долговечность 

и износостойкость

• Пропитка/адгезия к 
поверхности дорожного 
покрытия

• Малое проникновения смеси в 
нижние слои покрытия

• Покрытие устраняет 
необходимость в выравнивании

Микросюрфейсинг
• Возможность укладки слоем до 

40мм позволяет использовать 
Микросюрфейсинг для 
колейного ремонта

• Уникальная микротекстура 
создает исключительное 
сцепление с поверхностью

• Существенно более низкая цена 
позволяет защитить большую 
длину дороги

Источник информации: ISSA



Микросюрфейсинг и сларри сил

Обработки с большим сроком службы



Другие преимущества сларри

сил/микросюрфейсинга

• Не сильно изменяет профиль дороги.

• Укладывается при температуре окружающей среды, не выделяет 

в окружающую среду паров вредных химических веществ

• Минимально нарушает движение транспорта.

• Создает новый слой износа для улучшения текстуры и трения.

• Придает текстуру дороге, увеличивая трение и безопасности 

движения.

• Более толстые слои можно использовать для устранения 

колейности и возможности гидропланирования.



•Новое сларри или микросюрфейсинговое покрытие

• Гидроизоляция поверхности – защита от 

проникновения влаги.

• Шероховатая поверхность трения с новым щебнем.

• Заполнение поверхностной пористости.

• Открытие движения через 1 – 4 часа.

• Однородность цвета покрытия – вид новой дороги.

• Толщина – по размеру самых крупных частиц щебня.

• Минимальное выкрашивание и потеря щебня.

• Нет выпотевания и вымывания.

• Длительный срок службы – от 5 до 10 лет.

Микросюрфейсинг и сларри сил 
Чего ожидать



Типы покрытий и нормы расхода щебня

Сларри сил

• Тип I

• Тип II 

• Тип III

Микросюрфейсинг

• Тип II

• Тип III

• Колейный ремонт

3,3 – 5,4 кг/ м2.

5,4 – 8,1 кг/ м2.

8,1 – 13,6 кг/ м2.

6,5 – 10,9 кг/ м2.

9,8 – 15,2 кг/ м2.

> 16,3 кг/ м2 (12 - 50 мм)

Микросюрфейсинг и сларри сил
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Микросюрфейсинг и сларри сил

тип I 
0-3 мм

тип II
0-6 мм

тип III 
0-10 мм



Микросюрфейсинг и сларри сил 

Вид дороги

до обработки                      и после



Содержание дорог – это планируемая система

обработки дорожных покрытий в оптимальное время

для максимального увеличения срока их службы, улучшая 

таким образом срок жизни покрытия за минимальную цену. 

Опыт показывает, что расход 1 рубля на содержание дороги 

исключает или откладывает расход 6 - 10 рублей на восстановление 

или реконструкцию дороги.

Эффективность технологий                                  

сларри сил/микросюрфейсинга


